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VYTAUTAS BAGOCIUNAS 1} PRIES 44 METUS PAGAMINTU KETURVIECIU PIPER
PA-22-150 , TRI-PACER“ DRASIAI LEIDZIUOSHR | TOLIMAS KELIONES.




olimi skrydziai tapo rimtu
iSbandymu mano ,paiperiui®,
kuris juos garbingai atlaiké. Né
akimirkai nesigailiu, kad pries§
septynerius metus jsigijau savo iStikimajj
keliony partnerj Piper 22. Jo dabar jau
nekeisciau j jokj kita! O pirmiausia buvo
didelis noras skraidyti, pamatyti pasaulj.

Pateisino varda

Maniskis Piper PA-22-150 , Tri-Pacer”
pagamintas 1956 metais. Iki man jj
jsigyjant i$ pazjstamo Svedy verslininko,
$is keturvietis léktuvélis skraidé su
norvegiSkais, daniSkais ir $vediskais
registracijos numeriais. O Lietuvoje jj
pakrikstijau LY-OHO. Ir jis tikrai pateisina
savo naujajj registracijos varda - skraido,
kad net oho!

Nors mano léktuvas jautapois-
torine retenyhe, esu tikras, kad,

gerai priziirimas, jis tarnaus
darilgai!

Kai tik ji jsigijau, matési, kad ank-
stesnieji savininkai léktuvu ripinosi.
Taciau, norédamas juo pakilti savo
padangéje, turéjau dar gerokai papluséti.
UZtat dabar §j ,paiperj“ Zinau kaip savo
penkis pirstus ir skristi juo - vienas ma-
lonumas! Nors mano léktuvas jau tapo is-
jis tarnaus dar ilgai! Beje, Sis Piper mod-
elis yra kol kas vienintelis toks Lietuvoje
ir, kiek zZinau,vienintelis net Baltijos
Salyse. Tai keturiy viety aukstasparnis
,Seimyninis“ 1éktuvas.

Patogu valdyti

[Sskirtiné Piper PA-22-150 ,, Tri-Pacer*
ypatybé ta, kad eleronai spyruoklémis
sujungti su postkio vairais. Tai patogu,
nes skredant nereikia naudotis pedalais.
Posiikio metu pakanka pasukti vairg ir
léktuvas klusniai sukasi, o ,,burbulas”
prietaisy lentoje kaip jkaltas stovi pokry-
pio indikatoriaus viduryje. Patikékite,
tai tikrai patogu. Priekiné vaziuoklé
traukémis tiesiogiai sujungta su valdymo
pedalais ir tai uztikrina léktuvo stabilumg
riedant. Stabdziy sistema... archainé, nes
abu pagrindinés vaziuoklés ratai stabdomi
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rankena, kuri yra po prietaisy lenta. Plan-
uoju ateityje pakeisti stabdziy sistema
panasia j Cessna. Nors stabdziai veikia
puikiai, bet manevruoti nepatogu. Pilnai
pakrautas léktuvas sveria 907 kilogramus,
o saugiam pakilimui tereikia 350-400
metry kilimo ir tipimo tako, nusileisti pa-
kanka 250-300 metry tako. Tuscio léktuvo
svoris - 503 kg. Nepapildzius degaly juo
galima nuskristi 860 kilometry.

Rudens skrydis

Kaip véstant orams pauksciai dairosi
j Siltus kraStus, taip ir mes su biciuliais
praéjusj rudenj kilome skrydziui aplink
Ukraing. Startavome rugséjo 12 d.
ir be didesniy nuotykiy, jveike 3500
kilometry, j Lietuva grjzom po devyniy,
nepaprastai turiningai prabégusiy dieny.
Kolegy ukrainieciy draugiskumas, naujos
pazintys, vieSnagés vis kituose aerodro-
muose, dalyvavimas aviacijos Sventéje,
ziniasklaidos démesys, piliy didingumas...
O jau nepakartojamos akimirkos Krymo
pusiasalyje!

Skraidydami Ukrainoje matéme
daug apleisty kariniy aerodromuy, kuriy
iSardytos betoninés plokstés ne viena
nukeliavo j privacius uikius. Kazkada tokiy
vaizdy buvo ir Lietuvoje...

[siminé paZintis su privataus aero-
dromo, neseniai jregistruoto, savininku,
kuris miisy akivaizdoje iSbandé surinkta
keturvietj léktuva. Privati aviacija Ukrain-
oje, nors ir sunkiai, bet skinasi kelia.

VieSnagé Kryme

Krymas garséja ne tik kurortais, jis
stebina ir gamtos jvairove. Vienoje pu-
siasalio puséje stukso jspudingi Krymo
kalnai, o didZiojoje pusiasalio dalyje kiek
akys uzmato plyti stepé. Kaip pajuokavo
vienas ukrainietis, gali $ia lyguma joti
ant arklio puse dienos nuogas ir niekam
neuzkliisi.

Kryma apzvelgéme ne tik i$ paukscio
skrydzio. Uzlipome j kalny olas, pirmyksciy
Zmoniy buveines, grozéjomeés Eupato-
rijos miestelio apylinkémis, aplankéme
Bachdysarajy, stebéjomés kalny vandens
skaidrumu, ragavome totoriskos virtuvés
skanésty. Skrendant virs$ kalnuotojo Kry-
mo po léktuvo sparnais driekési nors ir
mazesni uz amerikietiSkus, bet jsptudingi
kanjonai. Kryme praleidome keturias
dienas ir visg laika jautéme, kad esame
patys brangiausi sveciai. Norétysi ten
vel grizti!
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Sékmingai suskride geleZiniai paukséiai ilsisi Zvilgsniu neaprépiamoje stepéje.

Gero oro aerodromas

Ukraina visada stebino didingumu ir
kontrastais, taciau per kiekvieng vizita
atrasdavome ka nors naujo ir nejprasto.
Teko tupdyti léktuvus jvairiomis
salygomis, ypac¢ kalnuose. Nustebino
lygumoje jrengtas privatus aerodromas.
Tupiant apacioje stikuriavo rausvai pilky
dulkiy debesys, nieko nesimaté. Teko suk-
ti dar po ratg, laukti, kol nusés i uzdanga.
IS pradziy nesupratome, kas vyksta, tik
veéliau paaiskéjo, kad aerodromas jrengtas
ant kieto, taciau labai sauso grunto. Mus

LIETUVA - UKRAINA.

Bendry skrydziy tradicijos tvirtéja
Tradiciniu tapusio skrydzio aplink
Ukraing dalyvius lietuvius aviatorius
pasieke Silti Ukrainos AOPA prezidento
Genadijaus Chazano linkéjimai. Galbiit
Siemet atsiras ir daugiau bendraminciy,
kurie prisijungs prie miisy bei papildys
sparnuotujy turisty gretas. Juolab, kad
esame kvieciami taip Sirdingai!

Nuosirdziai dZiaugiuosi, kad likimas
suvedé mus, Ukrainos ir Lietuvos avia-
torius. DZiaugiuosi, kad remiate mtisy
pastangas plétoti Ukrainos privacigjq
aviacijq, esu dékingas uZ jiisy broliskq
pagalbg. Kaip misy geriausi draugai
visuomet esate laukiami Ukrainoje!
Prapléskime sienas!
Genadijus Chazanas
Ukrainos AOPA prezidentas
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pasitikesaerodromo savininkas Sergejus
pajuokavo, kad pastatyti tokj aerodromg
labai lengva - tereikia nuzymeéti kilimo ir
tipimo tako Sonines linijas ir skrisk! Ech,
galima tik pavydéti!

Visa kita kaip jprasta: angaras, kuklus,
bet patogus piloty namelis. Siokiy tokiy
sunkumy stepéje biina dél elektros ir gélo
vandens. Tac¢iau mes nepatogumy nepaju-
tome - elektra ten gamina dyzelinis gener-
atorius, o vanduo teka... tiesiog nuo stogo
i$ statiniy. O $tai iSskrendant jsitikinome,
kuo dulkeés gali pavirsti uzéjus lietui.
Pasiruosus skristi dulksnojo, ratai i$ karto
aplipo keliais kilogramais purvo!

Uzvedé rankomis

Kelionés metu mus globojo Ukrainos
AOPA prezidentas Genagijus Chazanas,
skrides savo spalvinguoju Jak-12A su
iSskirtiniu registracijos Zenklu UR-GENA.
Genadijus - patyres ir atsakingas lakiinas,
tvirtos dvasios, labai draugiskas Zzmogus.
Jis savo entuziazmu subitré keliy Saliy
aviatorius skrydziams aplink Ukraing
bei sugebéjo jiems atskleisti savo Salies

,Pamaitinti“ reikia ir Iéktuva.

grozj. Zavéjo jo savybés - dalykiskai ir
grieztai organizuoti skridimus, priversti
grupiniy skrydziy dalyvius laikytis saugos
taisykliy.

Tac¢iau ZmogiSkos klaidos
neiSvengiamos. Kelionés.metu viena
vakarg Genadijus pamirso uzdaryti savo
léktuvo oro c¢iaupa ir ryte, iSéjus orui,
jau buvo nejmanoma uzvesti variklio.
Aerodrome dirbantis technikas i$ Rusijos
pasiiilé uzvesti variklj senu, iSbandytu
bidu. Ant ilgos karties uzkabino virve ir
jos gala uzmeté ant sraigto. Atsitraukes
saugiu atstumu trukteléjo kartj kelis kar-
tus i, dideliam visy dZiaugsmui, variklis
uzsivedé! Siame elektronikos amzZiuje
paprastas sumanumas ir patirtis prilygo
stebuklui!

Ekonomiskumo bandymai

Kiekvienas lakiinas siekia skristi kuo
ekonomiskesniu rezimu. AS ne iSimtis,
nuolat stengiuosi tai kontroliuoti. Karta,
skrendant ekonominiu 2250-2300 aps./
min. rezimu, vieno bako degaly pakako
2 val. 25 min., po to perjungiau degaly
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L;éktuvo patobulinimai: jrengta dar viena

-— = radijo stotelé, du autonomiSki horizonto
- prietaisai - vakuuminis ir elektrinis. Tai .
- uztikrina papildoma sauguma. =
. ] D -
& - i i ™ -
padavimg i$ kito bako. Variklis dirbo be -
g sutrikimy ir, atrodo, bake dar buvo like TECHNINIAI DUOMEN — =
degaly, bet ilgiau nerizikavau, nes kuro
66 | ™
lygio prietaisai rodo su paklaida. Mano PIPER PA-22-150 ,TRI-PACER ‘ g

léktuvo variklis Lycoming A2B, 150 AG,
o kuro baky talpa - 136 litrai. Skrendant
216 km/val. greiciu, variklio siikiai -
2450 aps./min. o kuro sgnaudos jau
sudaro 35,6 1/val. Vasarg horizontaliame

Gamintojas ,Piper Aircraft
Corporation”

Pirmas skrydis 1954
Keleiviy skaicius 3

tol, kol variklis pradeda dirbti nestabiliai.

(119 kW, 160 AG)

skrydyje 1000 m aukstyje liesinau kurg Pilotas 1

ir léktuvas sunaudojo 26,7 1/val degaly. ligis 6,28 m

Svarbu neperliesinti kuro misinio, nes Aukitis 2,53 m

tai turi jtakos variklio ilgaamziskumui. Sparny ilgis 8,93 m

Kadangi léktuve néra variklio iSmetimo Tuséio lektuvo 503 kg [ |

dujy temperatiiros matavimo prietaiso, svoris AR

kuro misinio liesinima atlieku taip: hori- gﬁﬁg‘;égﬁs 907 kg o | (P

zontaliame skrydyje liesinu kuro misinj Variklis Lycoming 0-320-B | (%
1]

Tai momentas, kuomet misinys per liesas.
Tada miSinio trauke truputj stumteliu
pirmyn, kol variklio darbas tampa stabiliu.
Tai biidas, kuriuo a$ naudojuosi seniai ir
iki Siol neturiu rupesciy su varikliu, o kuro
sanaudos - juntamai mazesnés. m

Tikrai vertéjo skristi 1000 kilometry, kad
galéciau patirti tiek jspadziy!

Didziausias
leidziamas greitis

227 km/val.

Minimalus greitis

78 km//val.

Kreiserinis greitis

216 km/val.

Pakilimo aukstis

5030 m

Skrydzio nuotolis

862 km

Ukrainieciai garséja vaiSingumu, visur jausdavomeés kaip namie. O jau arbizy saldumas! Lietuvoje
tiek niekada jy nevalgome!
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