LVE-Anhang zu 8§ 24 ff LVR
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Hinweise zum Ausfillen des Flugplan-Formulares

ALLGEMEIN

Das imfolgenden beschriebene Format und die Art, wie die
Daten einzusetzen sind, ist genauestens einzuhalten.

Die Daten sind, beginnend beim ersten freien Feld ein-
zusetzen, nicht bentitzte Felder sind freizulassen.

Alle Zeitangaben haben mit 4 Ziffern in UTC (Coordinated
Universal Time = koordinierte Weltzeit) zu erfolgen.

Die jeweilige voraussichtliche Flugdauer ist mit 4 Ziffern
(Stunden und Minuten) anzugeben.

Die schraffierten Zeilen vor Feld 3 werden von der Melde-
stelle fur Hugverkehrsdienste/Fl ugberatungsstelle
(AIS/ARO), die den Hugplan weiterleitet, ausgefullt.

Anmerkung:
Unter der Bezeichnung "Hugplatz" werden auch andere
Abflug-/Landeplé&tze, die nicht Flugplatz sind, die jedoch
von bestimmten Luftfahrzeugarten (z.B. Hubschraubern)
verwendet werden, verstanden.

VORSCHRIFTEN FUR DASEINTRAGEN
DER ATS-DATEN

Der Pilot oder dessen befugter Vertreter hat die Felder 7-19
gemél den internationalen Vorschriften (ICAO-Doc. 4444
und EUROCONTROL CFMU/Handbuch, Teil IFPS)
erganzt durch die von den einzelnen Staaten verlaut-
barten Vorschriften auszufillen.

Einige, Osterreich betreffende und 2wecks automatischer
Verarbeitung erganzende Vorschriften sind bel den ein-
zelnen Punkten gesondert hervorgehoben (in Kursivschrift).

Bei der Weiterleitung werden vorerst nur die Felder 7 -18
Ubermittelt (Eingereichter Flugplan - FPL); das FELD 19 ist
erst auf Grund ener eventuellen Anforderung (RQS) seitens
einer ATS-Stelle bzw. der CFMU als Ergéanzungsflugplan
(SPL) zu Ubermitteln.

Fir VFR-Fluge innerhalb der FIR WIEN konnen die
Angaben in FELD 19 zwar unterbleiben, doch hat dies zur
Folge, dal3 die Ausiibung des Alarmdienstes und vor allem
des Such- und Rettungsdienstes beeintréchtigt wird. (Sehe
hiezu die Bestimmungen LVR/LVE.)

Auf Anfrageinformieren die Bediensteten im AIS/ARO
Uber alle Vorschriften im Zusammenhang mit dem
Flugplan.

FELD 7: LUFTFAHRZEUGKENNUNG
(h6chstens 7 Zeichen)
Einzusetzen ist

eine der folgenden, aus htchstens 7 Zeichen bestehenden
Luftfahrzeugkennungen:

a) Das Staatszugehdrigkeits- und Eintragungszeichen (z.B.
OELAC, OE9435, 4XBCD, N2567GA, OOTEK)
wenn
1) das vom Luftfahrzeug verwendete Funktelephonie-

Rufzeichen mit dem Staatszugehorigkeits- und
Eintragungszeichen tbereinstimmt

(z.B. OELAC, OOTEK)

oder

diesem die ICAO-Funkbezeichnung des Luftfahr-
zeughalters vorangesetzt wird

(z.B. SABENA OOTEK, AUSTRIAN OELAC)

2) das Luftfahrzeug keine Funkausriistung hat

b) dielCAO-Bezeichnung des Luftfahrzeughalters, ge-fol gt
von der Flugkennung (z.B. AUA802, KLM511,
NGA213)
wenn
das verwendete Funktelephonie-Rufzeichen des Luft-
fahrzeuges aus der ICAO-Funkbezeichnung des Luft-
fahrzeughalters und der Flugkennung besteht
(z.B. AUSTRIAN802, KLM511, NIGERIA213)

¢) Coderufzeichen bei Such- und/oder Rettungsiibungen,
zB. SAREX 1, RESCUE 1

Anmerkung:
Die Luftfahrzeugkennzeichen sind im Flugplan
unter REG/ mit dem Zusatz "RESCUE EXER-CISE"
bzw."RESCUE MISSION" anzufiihren.

"SAREX 1 EGDA EGMI
"RESCUE 1" OEGDA oder OEG
"SAREX 2" EFBY

"RESCUE 2" ©

“SAREX 3" OEBAX

“ RESCUE 3"

"SAREX  5(6,7)" fur telnehmende Osterreichi-
"RESCUE 5(6,7)" sche Militarluftfahrzeuge

Bei Verbandsfligenist die Luftfahrzeugkennung des fiihren-
den Luftfahrzeuges anzugeben. Im Feld 18 sind nach REG/
samtliche Kennzeichen anzugeben.

Anmerkung:

Bestimmungen Uber die Anwendung des Funktele-
phonie-Rufzeichens sind im ICAO-Anhang 10, Teil |1,
Kapitel 5, enthalten.

Die ICAO-Bezeichnung und Funkbezeichnung der
Luftfahrzeughalter sind im ICAO-Doc. 8585 "Designa-
tors for Aircraft Operating Agencies, Aeronautical
Authorities and Services" enthalten.

FELD 8: FLUGREGELN UND ART DESFLUGES (1
oder 2 Zeichen)

Flugregeln

Einzusetzen ist

- zur Angabe der Flugregeln, unter welchen der Pilot den
Flug durchzufiihren begbsichtigt - einer der folgenden
Buchstaben:

| bel IFR

V bel VFR

Y wennzuerst IFR ) InFELD 15 ist der Punkt oder

) diePunkte, bei welchem(n) ein
) Flugregelwechsel geplant ist,

Z wennzuerst VFR ) anzugeben.

Art desFluges

Einzusetzen ist
- zur Angabe der Art des Fluges - nach den Hugregeln, ohne
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Zwischenraum, einer der folgenden Buchstaben (der Buch-
stabe wird durch die einzelnen Staaten individuell verwen-
det), wenn dies von der zustandigen ATS-Behdrde verlangt
wird. In Osterreich werden folgende Angaben verlangt:

w

bei osterreichischen Militarfligen innerhalb
Osterreichs

bei Fltigen im Fluglinienverkehr

bei Fligen im Bedarfdluftverkehr

bei Fligen der Allgemeinen Zivilluftfahrt

bel Militérflugen

bei Fugen, die nicht unter die o.a. Beispiele
einzuordnen sind.

XZIOZWw

Anmerkung:
Bei Diendtfliigen des Bundes (zB. Bundesministerium fir
Inneres, Bundesamt fir Eich- und Vermessungswesen)
ist"X" einzusetzen.

zB. IS = IFR, Linienflug
VG = VFR, Privatflug
VX = VFR, DienstflugdesBundes
VB = VFR, Osterreichische Militérfllige inner-

halb Osterreichs
VM = VFR, jeder andere Militérflug.

FELD 9: ANZAHL UND TYPE DER LUFTFAHR-
ZEUGE, KATEGORIE FUR WIRBEL-
SCHLEPPENBILDUNG

Anzahl der Luftfahrzeuge (1 oder 2 Zeichen)

Die Anzahl der Luftfahrzeuge ist nur einzusetzen, wenn es
sichum mehr alsein Luftfahrzeug handelt.

L uftfahrzeugtype (2 bis 4 Zeichen)

Einzusetzen ist
die entsprechende Typenbezeichnung geméal? ICAO-Dac.
8643 "Aircraft Type Designator"

oder
wenn keine ICAO-Typenbezei chnung festgel egt wurde bzw.
bei Verbandsfliigen mit Luftfahrzeugen verschiedener Typen

ZZ7Z7 und in FELD 18 (Anzahl und) Type(n) der/des
Luftfahrzeuge(s) unter Voransetzung der Abkurzung TY P/.

Kategorie fir Wirbelschleppenbildung (1 Zeichen)

Einzusetzen ist

ohne Zwischenraum ein Schrégstrich, gefolgt von einem der
folgenden Buchstaben, der die Kategorie fir Wirbel schiep-
penbildung des Luftfahrzeuges angibt.

H-HEAVY, Luftfahrzeug mit einer hochstzuldssigen
Startmasse von 136.000 KG (300.000 LB)
oder mehr

M-MEDIUM, Luftfahrzeug mit einer hochstzuldssigen

Startmasse von weniger als 136.000 KG
(300.000 LB) jedoch mehr as 7.000 KG
(15.500 LB)

L-LIGHT, Luftfahrzeug mit einer hochstzuléssigen Start-
masse von 7.000 KG (15.500 LB) oder weniger.
z.B.: JA/L, F50/M, B747/H, ZZZZ/L

FELD 10: AUSRUSTUNG
Funk- und Navigationsausr istung (COM/NAV/APCH)
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Einzusetzen ist

N* wenn keine Funk- und Navigationsausriistung
(COM/NAV/APCH) vorhanden oder diese nicht
betriebsbereit ist
* fur Flige ohne Funkausriistung ist ergénzend in

FELD 18 STS/INORDO einzutragen
oder

S wenn Funk- und Navigationsausrustung (COM/
NAV/APCH) den Erfordernissen fur die gesamte
Hugstrecke entspricht und in Betrieb ist (siehe Anmer-
kung 1)
und/oder

einer oder mehrere der nachstehend angefiihrten Buchstaben

entsprechend der verfligbaren und betriebsbereiten Funk-

und Navigationsausriistung

LORANC
DME (Entfernungsmef3gerét)
ADF (Radiokompal3)
GNSS (Global Navigation Satellit System)
HF RTF (Kurzwellen-Sprechfunk)
Trégheitsnavigation (Inertial Navigation)
Datenverbindung (Datalink)
(wird der Buchstabe J eingetragen, ist in FELD 18 die
Ausriistung unter Voransetzung von DAT/..., gefolgt
von einem oder mehreren Buchstaben, je nach Er-
fordernis, anzugeben)
MLS (Micro Wave Landing System)
ILS (Instrumentenlandesystem)
Omega
VOR (UKW-Drehfunkfeuer)
RNP (Required Navigational Performance)
(der Buchstabe R bedeutet, dal? das Luftfahrzeug die
vorgeschriebene Ausrustung fur die Strecke, das
Streckensegment und/oder fur das betreffende Gebiet
mltfuhrt)
Die Ausriistung fir RNAYV fir IFR-Flige in Europa
ist verpflichtend. Ausgenommen sind Staatsl uftfahr-
zeuge. Diese haben bei Fehlen von R ergénzend im
FELD 18 TSNONRNAYV einzutragen.
Far Osterreich gilt RNAV Uber FL195.
TACAN
UHF RTF (Dezimeterwellen-Sprechfunk)
VHF RTF (Ultrakurzwellen-Sprechfunk)

CTIOTOO

0L RN

*

xs<cH

Verwendung, wenn von ATS bestimmte Angaben
gefordert werden.
Fur Fluge innerhalb der FIR WIEN ist der Buch-
stabe X einzusetzen, wenn das Luftfahrzeug mit
einer Luftfahrzeugfunkstelle ausger Ustet ist, jedoch
an Bord niemand eine guiltige Sprechfunkber echti-
gung besitzt; in FELD 18 ist COM/NO RTF RA-
TING einzutragen.
Y* 8.33 KHZ Sender (fur IFR-Fllge Uber FL 245 in-
nerhal b Osterreichs verpflichtend)
Soll fir IFR-Fluge Uber FL 245 innerhalb der FIR
WEN im Feld 10 des Flugplanes eingesetzt werden.
Ausnahmen/Abwe chungen von der Rege-lung sind
im Luftfahrthandbuch ver 6ffentlicht.
Das Fehlen des Buchstabens “ Y’ wird als Fehlen
einer 8.33 KHZ bandfahigen Ausrlistung angenom-
men.
Z  andere Ausriistung
(wird der Buchstabe Z eingetragen, ist in FELD 18 die
andere Ausriistung genau anzugeben unter Voranset-
zung der jeweils zutreffenden Abkiirzung COM/ oder
NAV/.)

Anmerkung 1:
Die Standardausr iistung umfaft in Osterreich:
VHF RTF, ADF, VOR, ILSund DME.
Der ATS-Behirde eines Staates steht esjedoch frel, eine



andere Standard-Ausrustung festzulegen.
Ist Standardausriistung und eine zusétzliche Ausriistung
vorhanden, so ist zuerst der Buchstabe "S" und danach
die zusditzliche Ausriistung in a phabetischer Reihenfolge
einzusetzen.

Anmerkung 2:
Die Angaben Uber die Funk- und Navigationsausristung
sind fur ATC-Zwecke (Freigaben, Streckenfiihrungen)
wesentlich.

Surveillance-Ausr Ustung

Einzusetzen ist
ein oder zwei der folgenden Buchstaben, um die verfligbare,
betriebsbereite Ausrlistung zu bezeichnen:

Surveillance (Uberwachungs)-Ausr iistung

N keinevorhanden

A Transponder - Modus A (4 Ziffern - 4096 Kodes)

C Transponder - Modus A (4 Ziffern - 4096 Kodes) und
Modus C .

X Transponder - Modus S ohne Ubermittiung der Luft-
fahrzeugidentifizierung und ohne Druck-
héhenibermittlung

P Transponder - Modus S mit Druckhthentibermitt-lung,
aber ohne Ubermittlung der Luftfahr-
zeugidentifizierung

| Transponder - Modus S mit Ubermittlung der Luftfahr-
zeugidentifizierung, aber ohne Druckho-
hentibermittiung

S Transponder - Modus S mit Druckhhenubermitt-lung
und Ubermittlung der Luftfahrzeugiden-
tifizierung

2.B. S/A, SCH/C

Anmerkung:
Innerhalb der FIR WIEN haben IFR-Flige und
Uberland-Nachtsichtfliige einen betriebsbereiten SSR-
Transponder mitzufiihren, der zu gewahrleisten hat, daf3
Abfragen nach Modus A in 4096 Kodes und Abfragen
nach Modus C in Verbindung mit einer automatischen
Datenhdhentiber mittlung beantwortet werden kdnnen.

ADS (Automatic Dependent Surveillance)-Ausr iistung

D ADS-Tauglichkeit
z.B. SCHJCD, SAFJSD

FELD 13: ABFLUGPLATZ UND ZEIT
(8 Zeichen)
Einzusetzen ist
die 4-buchstabige | CAO-Ortskennung des Abflugplatzes
oder
wenn dem Abflugplatz keine | CAO-Ortskennung zugeordnet
wurde ZZ7Z,
In diesem Fall ist in FELD 18 unter Voransetzung der
Abkurzung DEP/ der Name des Abflugplatzes einzusetzen
oder
wenn der Flugplan von einem Luftfahrzeug im Fluge aufge-
liefert wurde AFIL; in diesem Fall ist in FELD 18 unter
Voransetzung der Abkirzung DEP/ die 4-buchstabige
ICAO-Ortskennung jener ATS-Stelle einzusetzen, von
welcher der Erganzungsflugplan angefordert werden kann.

Diesen Angaben folgt, ohne Zwischenraum

- bei einem Hugplan, der vor dem Abflug eingereicht
wurde, die voraussichtliche Abblockzeit
oder

- bei einem Flugplan, der im Huge aufgeliefert (AFIL)
wurde, die tatséchliche oder voraussichtliche Uberflug-
zeit Uber jenem Punkt der Flugstrecke, von dem der
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Hugplan gelten soll.

Anmerkung:
Voraussichtliche Abblockzeit ist der voraussichtliche
Zeitpunkt, zu welchem das Luftfahrzeug die mit dem
Abflug inVerbindung stehenden Bewegungen beginnen
wird.

FELD 15: FLUGSTRECKE

Einzusetzen ist

die erste Reisegeschwindigkeit (siehe a) und die erste
Reiseflughthe (siehe b) - ohne Zwischenraum dazwi-schen,
dann dem Pfeil folgend die Flugstreckenbeschreibung
(siehe c) - entsprechend den V orschriften ICAO Doc. 4444
und CFMU-Handbuch, Teil IFPS.

a) Reisegeschwindigkeit (hochstens 5 Zeichen)
Einzusetzen ist

flr den ersten Streckenabschnitt oder fir die gesamte
Flugstrecke die wahre Eigengeschwindigkeit (TAS) in

Knoten, ausgedriickt durch N gefolgt von 4 Ziffern, z.B.
N0485

oder
sofern von der jeweils zusténdigen ATS-Behdrde vor-
geschrieben
Stundenkilometer, ausgedriickt durch K gefolgt von 4
Ziffern, z.B. KO830

oder
Mach Zahl in Hundertstel (néchstes Hundertstel)
ausgedrickt durch M gefolgt von 3 Ziffern, z.B. M082.

b) Reiseflughdhe (hdchstens 5 Zeichen)
Einzusetzen ist
die geplante Reiseflughthe fir den ersten Strecken-
abschnitt oder fir die gesamte Flugstrecke als:

Flugflache (1013,2 HPA), ausgedriickt durch F,
gefolgt von 3 Ziffern, z.B. FO85, F330
Innerhalb Ogterreichs ist nur dann eine Anderung in
der Reiseflughthe einzutragen, wenn dies unbedingt
erforderlichist - in diesem Fall istim Feld 18 zusétz-
lich jener Meldepunkt einzutragen, ab welchem die
Reiseflughthe gedndert werden soll, zB. STSLNZ
RFL170.

oder
Flughthe (Altitude) in Hundert-Ful3-Einheiten,
ausgedrickt durch A, gefolgt von 3 Ziffern, z.B.
A045, A100

oder
sofern von der jeweils zusténdigen ATS-Behorde
vorgeschrieben
Flugflachein M eter (Standard M eter)
(1013,2 HPA) in Zehn-Meter-Einheiten, ausgedriickt
durch S, gefolgt von 4 Ziffern, z.B. S1130, S0990

oder
Flughohe (Altitude) in Zehn-Meter-Einheiten,
ausgedriickt durch M, gefolgt von 4 Ziffern, z.B.
M0840

oder
bei unkontrollierten VFR-Fligen durch die Buch-
staben VFR.

¢) Flugstreckenbeschreibung (einschlieRlich Ande-
rung der Geschwindigkeit, der Flughthe und/ oder
der Flugregeln)
Flige auf ATS-Strecken
Einzusetzen ist (ICAO Bestimmung)

wenn der Abflugplatz auf der ATS-Strecke liegt bzw.
mit dieser verbunden ist, die Bezeichnung der ersten
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ATS-Strecke

oder
wenn der Abflugplatz nicht auf der ATS-Strecke liegt
bzw. mit dieser verbunden ist, die Buchstaben DCT
(siehe Anmerkung) gefolgt von dem Punkt, ab dem auf
der ersten ATS-Strecke geflogen wird, gefolgt von der
Bezeichnung der ATS-Strecke

und
in chronologischer Reihenfolge alle weiteren ATS
Strecken.

Aulerdem ist einzusetzen }

jeder Punkt, bei dem entweder eine Anderung der
Geschwindigkeit, der Flughthe, der ATS-Strecke
und/oder der Flugregeln geplant ist,

gefolgt - nach jeder Anderung - von der Bezeichnung
des néchstfolgenden oder des Streckenabschnittes, auch
wenn der Flug auf der ATS-Strecke fortgesetzt wird

Anmerkung:
Wenn ein Ubergang von einer unteren zu einer oberen
ATS-Strecke, diedie gleiche Richtung haben, geplant
ist, ist die Angabe des Ubergangspunktes nicht
erforderlich.

oder

gefolgt von den Buchstaben DCT (siehe Anmerkung),
wenn der néchste Punkt, zu dem geflogen wird, au-
Ferhalb einer festgelegten ATS Strecke liegt, es sei denn,
beide Punkte werden durch geographi sche Koordinaten
definiert.

Fluge aulRerhalb festgelegter ATS-Strecken

Einzusetzen sind

Punkte, die normalerweise nicht mehr als 30 Minuten
Flugzeit oder 370 KM (200 NM) voneinander entfernt
liegen, einschlief’lich jener Punkte, ab denen eine Anderung
der Geschwindigkeit, der Flughdhe, des Kurses oder der
Flugregeln geplant ist.

Wenn von der (den) zusténdigen ATS-Behorde(n) vor-
geschrieben, soist bel Flligen, die vorwiegend in Ost/West-
Richtung und zwischen 70EN und 70ES operie-ren, die
Hugstrecke durch Punkte in geographischen Koordinaten in
ganzen oder halben Breitengraden und jeweils im Abstand
von 10 Léngengraden anzugeben.

AuRRerhalb der vorgenannten Breiten, ist die Flugstrecke
durch Punkte in geographischen Koordinaten in ganzen
Breitengraden und jeweils im Abstand von 20 Langengraden
anzugeben.

Der Abstand zwischen den angegebenen Punkten soll eine
Stunde Flugzeit nicht Ubersteigen. Falls erforderlich, sind
zusétzliche Punkte festzulegen.

Fur Hiige, die vorwiegend in Nord/Stid-Richtung operieren,
ist die Flugstrecke durch Punkte in geographischen Koordi-
naten in ganzen Langengraden und jeweils im Abstand von
5 Breitengraden anzugeben.

Einzusetzen sind

die Buchstaben DCT (siehe Anmerkung) zwischen aufein-
ander folgenden Punkten, es sei denn, beide Punkte werden
entweder durch geographische Koordinaten oder Richtung
und Entfernung zu einer Funknavigationsanlage definiert.

Anmerkung zu DCT:

Fur jene Teile der Flugstrecke, die innerhalb der FIR
WEN liegen, dirfen die Buchstaben DCT nur in
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bestimmten Féllen, den intern festgelegten Vorschrif-ten
entsprechend, eingesetzt werden.

Far die Fugstreckenbeschreibung sind nur nachfolgend
angefihrte Eintragungen (1) bis (5) zu verwenden und die
einzelnen Eintragungen durch Zwischenrdume zu trennen:

1) ATS-Strecke (2 bis7 Zeichen)

Die fir die Strecke oder Teil der Strecke festgelegten
Kurzbezeichnungen einschliefilich, wo zweckmal3ig, der
Kurzbezei chnung der Standard-Instrumenten-An- bzw -
Abflugstrecke,

z.B. BCN1, B1, R14, UB10, KODAP2A, A15W

2) Markierungspunkte (2 bis 11 Zeichen)

Die fir den Punkt (Funknavigationsanlage) festgelegte
Bezeichnung (Kennung) (2 bis5 Zeichen) z.B. LN, INN,
HADDY

oder
wenn keine Bezei chnung (Kennung) festgel egt wurde

in vollen Graden (7 Zeichen)

2 Ziffern fur die geographische Breite in Graden, gefol gt
von N (Nord) oder S (Sud);

3 Ziffern fur die geographische Lange in Graden, gefol gt
von E (Ost) oder W (West).

Zur Vervollsténdigung der Datengruppe sind ge-gebe-
nenfallsjeweils die ersen Stellen mit Nullen aufzufillen,
2.B. 46N0O78W, 08NOO5W

in Graden und Minuten (11 Zeichen)

4 Ziffern fur die geographische Breite in Graden und
Minuten, gefolgt von N (Nord) oder S (Sud);

5 Ziffern fir die geographische Léange in Graden und
Minuten, gefolgt von E (Ost) oder W (West).

Zur Vervollstéandigung der Datengruppe sind ge-gebe-
nenfallsjeweils die ersen Stellen mit Nullen aufzufillen,
2.B. 4620N07805W, 0820N00531W

mittels Angabe der Richtung und Entfernung von
einer Funknavigationshilfe (8 oder 9 Zeichen)

Die Kennung der Funknavigationshilfe (normaler-weise
VOR) (2 oder 3 Buchstaben), dann die mif3-weisende
Peilung von der Funknavigationshilfe (3 Ziffern) und die
Entfernung in NM von der Funk-navigationshilfe (3
Ziffern), wobei zur Vervollstén-digung der Datengruppe
gegebenenfalls jewells die ersten Stellen der Ziffern-
gruppe mit Nullen aufzu-fullen sind,
z.B.DUB180040= VOR DUB 180E MAG, 40 NM

Entfernung.

3) Anderung der Geschwindigkeit oder Flughthe
(htchstens 21 Zeichen)

Der Punkt, bei dem eine Anderung der Geschwin-digkeit
(TAS 5 % bzw. 0,01 Mach oder mehr) oder eine Ande-
rung der Flughthe geplant ist - ausgedriickt gemaf? Punkt
(2) -, gefolgt von einem Schrégstrich und der Reise-
geschwindigkeit und Reiseflughdhe - ausgedriickt gemal3
Punkt (a) und (b) - ohne Zwischenraum, auch dann, wenn
die Anderung nur einer dieser beiden Angaben geplant
ist.

LN/N0284A045

MAY/NO305F180

HADDY/N0420F330
4602N07805W/N0O500F350
46N078W/M082F330
DUB180040/N0350M 084

Beispiel:



4) Flugregelwechsel (hdchstens 3 Zeichen)

Der Punkt, bei dem der Flugregelwechsel geplant ist -
ausgedriickt gemald Punkt 2) bzw. - bel gleichzeitiger
Bekanntgabe oder Anderung der Geschwindigkeit und
Reiseflughthe - ausgedriickt gemél? Punkt 3), gefolgt von
einem Zwischenraum und einer der folgenden Buch-
stabengruppen:

VFR wennvonIFR zu VFR

IFR  wennvonVFR zu IFR

zB. SBGVFR

SBG/N0280F050 IFR

Anmerkung 1:
Fir jene Teile der Flugstrecke, die innerhalb der
FIR WIEN liegen, dirfen im FELD 15 nur ATS
Strecken, vordefinierte Streckenfuhrungen und in
der AIP verlautbarte 3- bzw. 5-buchstabige Melde-
punkte eingesetzt wer den.

Anmerkung 2:

Der Flugregelwechsel innerhalb der FIRWEN ist
imFELD 15 nur nach einem verlautbarten Melde-
punkt einzutragen.
Ist jedoch ein Flugregelwechsel abseits eines
verlautbarten Meldepunktes geplant, ist im FELD
15 der Meldepunkt und im FELD 18 nach STY
Richtung und Entfernung zu diesem Meldepunkt,
wo der tatsichliche Flugregelwechsel stattfinden
wird, anzugeben, zB. bei einem IFR-Flug
STSYSBG090020Y, be  enem VFR-Flug
STS/SBG090020Z.
Erfolgt der Abflug nach IFR und erfolgt der Flug-
regelwechsel auf VFR bereits tber dem Abflugfix,
ist diesem nach der 3-buchstabigen Bezeichnung
ein D anzufiigen, z.B. bei DEP LOW - RTTD VFR,
bel DEP LOWW - SNUD VFR.
Z-Fluge, die Uber einem Ablauffix des Zielflug-
platzes (STO, SNU, WGM, BRK, GRZ, LNZ etc.)
auf IFR Ubergehen, haben im Feld 15 nach der
Angabe des Flugregelwechsels keine ATS-Strecken
anzugeben.
zB. ...VFRSNU/NO120F050 IFR

....VFR STO/NO100F070 IFR

....VFR LNZ/NO100F060 IFR
Fiir Y-Fliige mit DEP in Osterreich und Streichung
des IFR-Status auf3erhalb der FIR, muf3 der “ can-
cellation point” im FELD 18 unter STY eingetra-
gen werden.
zB. ..STSKPTY

5) Reisesteigflug (hdchstens 28 Zeichen)

Der Buchstabe C, gefolgt von einem Schrégstrich;
dann - ohne Zwischenraum -
der Punkt, ab dem der Beginn des Reisesteigfluges
geplant ist - ausgedriickt gemald Punkt 2) - gefolgt von
einem Schréagstrich
dann
die Geschwindigkeit, die wahrend des Reisesteig-fluges
beibehalten wird - ausgedriickt gemal3 Pkt. a)
und
die beiden Flughohen, die wahrend des Rei sesteigfluges
besatzt sind - jede Hughthe ausgedriickt gemal3 Punkt b)
oder
die Flughthe, Uber der der Reisesteigflug geplant ist,
gefolgt von den Buchgtaben PLUS - ohne Zwischenraum
Beispiel: C/48NO50W/M082F290F350
C/48NO50W/M082F090PLUS

ONfL I-B 62/99

C/52N050W/M220F580F620

Anmerkung 1:

Flugpléane fir Flige innerhalb der FIRWEN, die
auf einem anderen als dem Abflug- oder Zielflug-
platz* air work’” (Ubungsfliige etc.) durchzufiihren
beabsichtigen, sind, um den Erfordernissen der
automatischen Flugplandatenauswertung zu ent-
sprechen, in Teilstlicke gegliedert einzureichen.

Das folgende Beispiel dient der Erlauterung.
Detaillierte Informationen werden bei Flugplan-
abgabe im Rahmen der Flugberatung gegeben.

Beispiel: Flug von LOAV mit “ air work” in Linz. Es
wird ohne Unterbrechung zum Abflugplatz
retour geflogen. Dieser Flugplan ist in 2
Flugplane aufzuteilen. In FELD 18 ist unter
“STS’ diewesentliche Information, daf3 ein
Folgeflugplan vorhanden ist, mit der Abkir-
zung “ FC” einzutragen. Die nur fir Linz
wesentliche Information wird unter “ RMK”
angefuhrt.

1. Flugplan
(FPL-OEDOU-ZG
-PARO/L-SC
-LOAV0900
-N0120 VFR VALIK/N0120f080 IFR B6 LNZ
-LOWL0100 LOWSLOAV
-STSVALIK Z FC RMK/2 APCH)

2. Flugplan
(FPL-OEDOU-YG
-PARO/L-SC
-LOWL1000
-N0120F090 G104 SNU VFR
-LOAV0120 LOWS
-0)

Anmerkung 2:
Nachtsichtflug

1. Be Nachtsichtflug im Platzbereich
FELD 15 ist einem VFR-Flug entsprechend
auszufullen z.B. NOOSBOVFR (sowie dem ortli-
chen Abkommen entsprechende Abkirzungen).
2. Bei Nachtsichtiiberlandflug
FELD 15 ist einem IFR-Flug entsprechend
auszufiillen z.B. NOO8BOF095 G4 SBG (als RQ
FL kdnnen VFR-Flugflachen verwendet werden
zB. 065).

FELD 16: ZIELFLUGPLATZ UND VORAUS
SICHTLICHE GESAMTFLUGDAUER,
AUSWEICHFLUGPLATZ(-PLATZE)

Zielflugplatz und voraussichtliche Gesamtflugdauer
(8 Zeichen)

Einzusetzen ist
die 4-buchstabige ICAO-Ortskennung des Zielflugplatzes
und, ohne Zwischenraum, die voraussichtliche Gesamt-
flugdauer

oder
wenn dem Zidflugplatz keine ICAO-Ortskennung zuge-teilt
wurde ZZZZ

und
ohne Zwischenraum, die voraussichtliche Gesamtflug-dauer;
der Name des Hugplatzes ist unter Voransetzung der
Abkurzung DEST/ in FELD 18 einzusetzen.

Anmerkung:
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1) be einem Flugplan, der im Fuge aufgegeben wurde, ist
die voraussichtliche Gesamtflugdauer die voraussicht-
liche Hugdauer ab dem ersten Punkt der Flugstrecke, fir
welche der Flugplan gilt.

2) Voraussichtliche Gesamtflugdauer ist

bei Instrumentenfliigen die voraussichtlich benétigte
Flugzeit vom Start bis zur Ankunft Uber dem Ablauf-
punkt des Instrumentenanflugverfahrens oder falls fir
den Zielflugplatz keine Navigationshilfe vorhanden ist,
bis zum Erreichen des Zielflugplatzes,

bei Sichtfliigen die voraussichtlich benétigte Flugzeit
vom Start bis zum Erreichen des Zielflugplatzes.

Ausweichflugplatz(-platze) (4 Zeichen)

Einzusetzen ist (sind)
die 4-buchstabige(n) ICAO-Ortskennung(en) von nicht mehr
als 2 Ausweli chflugplétzen, getrennt durch einen Zwischen-
raum

oder
wenn dem Ausweichflugplatz keine 1CAO-Ortskennung
Zugeteilt wurde 22727

der Name des/der Flugplatzes(-plétze) ist (sind) unter
Voransetzung der Abkirzung ALTN/ in FELD 18 ein-
zusetzen.

FELD 18: SONSTIGE ANGABEN

Einzusetzen ist (sind)

O (Null) wenn fiir diesen Punkt keine Angaben vorliegen
oder

Angaben, die auf Grund vorheriger Eintragungen oder aus

anderen Griinden erforderlich sind, unter V oransetzung der

jeweils zutreffenden 3-buchstabigen Kurzbezeichnung,

gefolgt von einem Schrégstrich.

RFP/Q. Replacement FHight Plan - entsprechen den ver-
lautbarten V orschriften fir Ersatzflugplane.
(Siehe AIP Osterreich.)
EET/ Wesentliche Punkte oder FIR Grenzen (ICAO-
Ortskennungen) und kumulierte voraussichtliche
Flugdauer zu diesen Punkten bzw. FIR Grenzen,
wenn dies auf Grund regionaler Luftfahrtabkommen
erforderlich ist oder von der zusténdigen ATS-
Behorde verlangt wird.
z.B. EET/CAPO745 XYZ0830 = Hugzeit bis
“CAP’ 7H 45MIN, bis XY Z 8H 30MIN.
EET/EINN0240 = Hugzeit bis FIR-Grenze
2H 40MIN

Anmerkung:
Fur Fluge innerhalb der FIR WIEN ist die
Angabe der voraussichtlichen Flugdauer zu
einem bestimmten Punkt, zB. bei Flugregel-
wechsel, nicht erforderlich. Auch Uberflug-
zeiten der FIR Grenze Wien werden nicht ver-
langt.
DAT/ Wesentliche Angaben betreffend Datenkanal-
tauglichkeit, einer oder mehrere der folgenden
Buchstaben ist zu verwenden: S, H, V und M

S - fir Sadliten-Kand
H - HFKand
V - VHFKana
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DOF/

RIF/

REG/

SEL/

OPR/

STY

M - SSR mode Satdlliten-Kanal
z.B. DAT/SH

Abflugdatum (in Osterreich verpflichtend)
z.B. 981008 (yymmdd)

Einzelheiten Uber die Flugstrecke zum gednderten
Zidflugplatz, gefolgt von der Ortskennung dieses
Flugplatzes. Fur die geénderte Flugstreckeist eine
neue Freigabe im Fluge erforderlich.
z.B. RIF/DTA HEC KLAX

RIF/ESP G94 CLA APPH

RIF/LEMD

Anmerkung:
Diese Eintragung ist zu verwenden, wenn
bereits vor dem Abflug bel einem Instrumenten-
flug auf Grund der Hochstflugdauer vorgesehen
ist, dald moglicherweise zu einem anderen
Zidflugplatz (der normalerweise weiter entfernt
liegt) geflogen wird. Durch die Angabe des
neuen Zielflugplatzes und der berichtigten
Streckenfihrung im Flugplan sowie der Mit-
tellung an die zustdndigen Hugverkehrskontroll-
stellen wird eine Freigabeénderung erleichtert.

Staatszugehtrigkeits- und  Eintragungszeichen,
wenn dieses mit der in FELD 7 eingetragenen
Luftfahrzeugkennung nicht Gbereinstimmt.

SELCAL Kode (falls von der zustdndigen ATS-
Behorde verlangt).

Name des Luftfahrzeughalters, wenn dieser nicht
ausder in FELD 7 eingetragenen Luftfahrzeugken-
nung hervorgeht.

Angaben Uber einen Grund fir Sonderbehandlung;
es sind ausschliefilich folgende Angaben erlaubt:

STSEEMER
STS'HUM
STS/HOSP

- fur Fllgein einer Notsituation

- fur Huge im humanitéren Einsatz

- fur Flige mit kranken oder ver-
letzten Personen, die sofortiger
arztlicher Hilfe bedirfen, ein-
schliefdlich der Huge, die zur
|ebenserhaltenden &rztlichen Ver-
sorgung von Kranken oder Ver-
letzten dringend erforderlich sind.
Hierunter falen sowohl Flige, die
Trangplantate, Blutkonserven und
Medikamente transportieren, as
auch Huge, die durchgefiihrt wer-
den mussen, um am Zielort einen
Patienten, Transplantate, Blut-
konserven oder Medikamente
aufzunehmen

STS/SAR - fur Higeim Such- und Rettungs-

dienst

STS'HEAD - fur Hiuge mit Staatsoberhaupt

STS/ISTATE - fir Regierungsflige, nach den

Bestimmungen des BMWYV . Das

sind Hige, die ausschliefdlich zur

Beforderung von Staats- und Re-

gierungschefs sowie Ministern

und Regierungsmitgliedern in



STY

STY

TYP/

PER/

COoMm/

NAV/

DEP/

DEST/

amtlicher Mission durchgefiihrt
werden
STS/PROTECTED - fur sicherheitsempfindliche
Fliige, deren Flugplan nur einem festgelegten
Empfangerkreis, der die Daten unbedingt benttigt,
zuganglich gemacht werden soll.

Anmerkung:
Ruckflige nach Notfalleinsétzen, die die 0.a
Kriterien nicht erflllen, unterliegen nicht der
V orrangbehandiung.
Die Anforderung fur Sonderbehandlung darf
nicht widerrechtlich, zwecks Umgehung von
Flugverkehrsmal3nahmen, verlangt werden.

NONRNAV

Die Ausrlistung fur RNAV ist fur IFR-Fluge in
Europa verpflichtend. Ausgenommen sind Staats-
luftfahrzeuge. Diese haben bei Fehlen von R ergan-
zendim FELD 18 STS/INONRNAYV einzutragen.

Fir Osterreich gilt RNAV (iber FL195.

EXM833

fur Flige, die zwar Uber keinen 8.33 KHZ band-
fahigen Sender, aber Uber eine garantierte Aus-
nahmebewilligung verfiigen. Die Verantwortung
liegt beim Hugzeughalter bzw. zuletzt beim Piloten,
dald solch ein Flug nur fir die Flugstrecke die
Ausnahmebewilligung besitzt, aber keine Berechti-
gung hat, in ein "8.33 KHZ Gebiet" ein- bzw.
durchzufliegen.

RPL-Hige werden a's 8.33 KHZ bandféhige Fliige
angenommen. Sollten RPL-Hge ohne 8.33 KHZ
bandféhiger Ausstattung fliegen, so ist am Tage des
Huges, nicht friher als 20 Stunden vor EOBT, eine
CHG-Meldung abzusetzen.

Luftfahrzeugtype(n), gegebenenfalls Anzahl der
Luftfahrzeuge, wenn unter FELD 9 ZZZZ eingetra-
genist.

Leistungsdaten des Luftfahrzeuges (falls von der
zustdndigen ATS-Behorde verlangt).

Wichtige Angaben, die sich auf die COM-Aus-
rdstung beziehen, wenn dies von der zustdndigen
ATS-Behorde verlangt wird, z.B. "COM/ UHF
only" oder "NO RTFRATING", wenn in FELD 10
"X" eingetragen ist.

Wichtige Angaben, die sich auf die Navigations-
ausriistung beziehen, wenn dies von der zustandi-
gen ATS-Behorde verlangt wird.

z.B. NAV/INS.

Name des Abflugplatzes, wennin FELD 13 2777
eingetragen ist; oder die 4-buchstabige ICAO-
Ortskennung jener ATS-Stdlle, von der ergénzende
Hugplandaten (Erganzungsflugplan) angefordert
werden konnen, wennin FELD 13 AFIL eingetra-
genist.

Name des Zidflugplatzes, wenn unter FELD 16
7777 eingetragen ist.
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ALTN/ Name des/der Ausweichflugplatzes(-plétze) fir

RVR/

RALT/

den Zielflugplatz, wenn unter FELD 16 ZZZZ
eingetragen ist.

Pistensichtweite (Runway Visual Range) in Me-
tern. (CFMU-Handbuch)

Name des/der Ausweichflugplatizes(-plétze) auf der
Strecke.

CODE/ Hugzeugadresse (ausgedriickt in der Form eines

RMK/

alphanumerischen Schliissels von sechs hexa
dezima Zeichen), wenn von der zustdndigen ATS-
Stelle verlangt.

z.B.: “FO0001" ist die niedrigste Flugzeugadresse
enthalten in einem spezifischen Block, welcher von
der ICAO verwaltet wird.

Angaben in Klartext, dievon der zusténdigen ATS-
Behorde verlangt oder als notwendig erachtet
werden - allgemeine Informationen geméal3 ICAQ.

Anmerkung:

Fur Fluge zu osterreichischen Zidflugplatzen sind
Angaben, die der Information der Flugverkehrskon-
trolle dienen, anzugeben, z.B. RMK/2 APCH

FELD 19: ERGANZENDE ANGABEN

E/ Ho6chstflugdauer

P/

Esist mit 4 Ziffern die Hochstflugdauer in Stunden und
Minuten einzusetzen.

Personen an Bord

Esist die Gesamtzahl der Personen an Bord (Passagiere
und Besatzung) einzusetzen, wenn dies von der zustan-
digen ATS-Behorde verlangt wird. Wenn die Gesamt-
zahl der Personen zum Zeitpunkt der Flugplaneinrei-
chung nicht bekannt ist, ist TBN (to be notified - noch
bekanntzugeben) einzusetzen.

Anmerkung:

Wenn auf den Alarmdienst und den Such- und Rettungs-
dienst nicht verzichtet wird, ist ein vollstandiger Flug-
plan abzugeben, d.h. in Osterreich ist die Gesamtzahl
der Personen an Bord einzusetzen,

im Fluglinien- und Bedarfsluftverkehr, wo diese An-
gaben aus betrieblichen Griinden nicht immer rechtzeitig
bekannt sind, wird toleriert, wenn diese Angaben
unterbleiben.

NOTAUSRUSTUNG:

R/ Notfunk

Esist der entsprechende Buchstabe zu streichen, wenn
keine Ausriistung vorhanden ist fr

UHF Frequenz 243,0 MHZ - U

VHF Frequenz 121,5MHZ -V

ELT -E

Anmerkung:

Fur Sichtflige innerhalb der FIR WIEN ist das Mit-
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fuhren enes funktionsbereiten Notsenders (ELT) vor-
geschrieben. Wird kein ELT mitgefihrt, ist unter FELD 18
RMK/NO ELT einzutragen.

S/ Notausrustung
Wenn keine Notausrlistung vorhanden ist, sind ale
Angaben zu streichen. Ansonsten ist der entsprechende
Buchstabe zu streichen, wenn keine Ausriistung vorhan-
denist flr

Arktis- P
Wuste - D

Meer - M
Dschungel - J

J/ Schwimmwesten
Wenn keine Schwimmwesten vorhanden sind, sind ale
Angaben zu streichen.
Ansonsten ist zu streichen
L - Schwimmwesten ohne Lichter
F - Schwimmwesten ohne Fluor.

Wenn bel den Schwimmwesten kein Notfunk vorhanden
i, ist U bzw. V bzw. beides zu streichen (wie Punkt R/
Notfunk)
U bzw.V - Schwimmwesten ohne Notfunk
(entsprechend R/).
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D/ Schlauchboote

Buchstabe D und C sind zu streichen, wenn keine
Schlauchboote vorhanden sind, ansonsten ist unter D die
Anzahl und das Fassungsvermégen an Personen aller
mitgefuhrten Schlauchboote einzusetzen.

Falls die mitgefuhrten Schlauchboote nicht abgedeckt
sind, ist C zu streichen, ansonsten ist die Farbe der
Abdeckung einzusetzen.

A/ Luftfahrzeugfarbe und M arkierungen
Einzutragen sind die Farbe und besondere Markierun-
gen.

N/ Bemerkungen
Der Buchstabe N ist zu streichen, wenn keine Be-
merkungen erforderlich sind. Zusétzliche Notaus-
ristung oder Bemerkungen zur vorhandenen Not-
ausruistung sind einzutragen.

C/ Pilot
Name des verantwortlichen Piloten.

Eingereicht von

Der Name der Dienststelle, Firma oder der Person, die den
Hugplan eingereicht hat, ist einzutragen.

Der Flugplan gilt ds entgegengenommen, wenn bei personli-
cher Hugplanabgabe der Flugplan vom Einrei-chenden
(Piloten oder Vertreter) und vom entgegen-nehmenden
Bediensteten der ARO unterschrieben ist. Bei Flugplan-
einreichung auf anderem Wege (Telefon, Telefax, Funk),
wird dies vom entgegennehmenden Bediensteten entspre-
chend vermerkt.

Zusétzliche Angaben, sofern erforderlich
Erreichbarkeit bisEOBT - Tel/Fax

Um eine Flugberatung bzw. SLOT-Meldung dem Piloten
oder dessen Vertreter Ubermitteln zu kdnnen, der seinen
Flugplan Gber Telefax eingereicht hat, ist das Feld vor der
Flugplaniber mittlung vom Piloten auszufillen.

Bitte um Beratung via Fax

Wenn der Pilot das erste Feld angekreuzt hat, bekommt er
von der AISARO-Stelle eine Beratung, die alle NOTAM
enthalt, die nicht alter als 90 Tage sind.

Wenn der Pilot das zweite Feld (+3) angekreuzt hat,
bekommit er von der AISARO-Selle eine Beratung, in der
sich allein Kraft befindlichen NOTAM befinden.
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